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Néchster Halt Heide-Sii
Machbarkeitsstudie: In Halles jiingstem Stadtteil soll die StraBenbahn fahren
Heide-Siid ist Halles jiingster Staduteil. Erst werke-Geschiftsfiihrer Matthias Krause

seit knapp 20 Jahren entwickelt sich das in-
zwischen grifite Neubaugebiet der Stadt
zwischen Saale und Diélaver Heide, auf
dem Gelinde einer frilheren Kaseme. Heute
wohnen rund 4300 Hallenserinnen und
Hallenser in dem Stadtteil. Und noch immer
wird gebaut, siedeln sich weiter Firmen an.
Denn zu Heide-Siid gehtrt auch der Wein-
berg Campus, auf dem Universitit, wissen-
schaftliche Einrichtungen und Untemneh-
men ihren Sitz haben. Der Campus gehiint
heute zu den zehn wichtigsten Technologie-
parks Deutschlands. Um Halles dyna-
mischsten Staditeil weiter zu entwickeln,
priifen die Stadt Halle (Saale) und die Stadt-
werke, Heide-Siid an das Straflenbahnnetz
anzuschlieBen. Wichtigster Vorteil fiir Be-
wohner, Beschiftigte und Giste: Sie hétten
eine direkte StraBenbahn-Verbindung wur
Innenstadt und zum Haupthahnhof.

.Eineg geplante Strabenbahn nach Heide-
Siid kinnte die Winschafilichkeit des ge-
samten Gffentlichen Personennahverkehrs
in Halle werbessern®, sagt Professor
Matthias Krause, Geschiifisfilhrer der
Stadtwerke Halle (Saale). Diese Idee be-
finde sich allerdings in einer sehr frithen
Phase. Man starte zunichst eine Machbar-
keitsstudie, in die bereits alle Triger
dffentlicher Belange sowie Anwohnerin-
nen und Anwohner einbezogen werden. Im

So konnte die newe Stadibahntrasse in Heide-Sad verlaufen.

Sommer soll die Untersuchung vorliegen.
Die Hallesche Verkehrs AG (Havag) als
Stadtwerke-Tochter koordiniert das Pro-
jekt. Nach ersten Uberlepungen soll die
neue Strecke 1.5 Kilometer lang sein und
in der Heideallee in Héhe des StraBburger
Weges abzweigen, iber den Yon-Danckel-
mann-Platz und weiter bis zur Scham-
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horststrale verlaufen. Auf der Heideallee
verkehren heute die StraBenbahnlinien 4
und 5 mach Kréllwitz. Eine der beiden
Linien kiinnte nach Heide-Std ,umge-
klappt” und die Strecke als Doppelgleisan-
lage mit begriintem Gleishett sowie drei
Haltestellen gebaut werden. Was die
Strecke kosten wiirde, daru kann Stadt-

noch keine Aussage treffen. Erst ab 2020
kinnte der Abzweig nach Heide-Siid in
das Stadtbahnprogramm zur Firderung
des dffentlichen Nahverkehrs eingeordnet
werden, was eine Firderung in Hohe von
90 Prozent der Kosten bedeuten wiirde.

Matthias Krause rechnet aufgrund des
neven StraBenbahn-Angebotes in Heide-
Siid mit mehr Fahrgiisten. Ohnehin wiire
die neue Bahnstrecke betriebswirtschafi-
lich sinnvoll. Insgesamt wiirden Betriebs-
kosten von einer halben Million Euro pro
Jahr eingespart, denn die beiden Buslini-
en 37 und 38, die heute Heide-Siid anfah-
ren, wiirden mit der Bahn- Anbindung nur
noch bis zur Haltestelle Gimritzer Damm
fahren. Zodem verringere sich  der
Betriebsaufwand fiir die Havag um
870 Buskilometer pro Tag: jahrlich kinn-
ten etwa [ 00000 Liter Diesel gespart, der
Kohlenstoffdioxid-Ausstof  kinnte  um
rund 275 Tonnen verringert wernden.

Halles Oberbiirgermeister Dr.  Bernd
Wiegand zur Machbarkeitsstudie: .. Auch
wissenschaftliche Einrichtungen und Un-
ternehmen fragen immer wieder nach einer
ErschlieBung des Gebiets Heide-5id durch
die Straflenbahn.® Die Verwaltung werde
das Ergebnis anschliefend vor On Gffent-
lich vorstellen.




